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Dot.: interpelacji ws. wigczenia péinocno — zachodniej czeéci Powiatu Swieckiego do
planowanego wezia w Zbrachlinie przy drodze ekspresowej S5 wchodzqcej w skiad

korytarza TEN-T, dotyczy ronda na skrzyzowania z ulicami Wyzwolenia i Giéwnq.

Rozwiqzaniem skrzyzowania ul. Wyzwolenia i Gtéwnej w m. Pruszcz jest mini rondo,
zgodnie z Wytycznymi projektowania skrzyzowan drogowych — cz. Il opracowanymi na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych jako zasady techniczne w zakresie
projektowania skrzyzowar drogowych ,Mini rondo jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym
o srednicy zewnetrznej jezdni 14 — 22 (25) m z przejezdnq wyspq srodkowq o $rednicy
4 ~ 10m. Wyspa srodkowa jest catkowicie przejezdna i przeznaczona dla diugich pojazdéw
i autobuséw”. Wyspa srodkowa swojq geometriq, rodzajem nawierzchni oraz wyniesieniem
ponad jezdnie bitumiczng obwiedni powinna wymuszaé odgiecie toréw jazdy samochoddéw
osobowych wjezdzajgcych na skrzyzowania a co sie z tym wigze powinna wymuszaé redukcje
predkosci jako naturalny element spowolnienia ruchu.

Odnoszqc sie do materiatu filmowego nalezy stwierdzi¢, Ze kierujqcy pojazdem
ciezarowym wykazat sie nieznajomosciq zasad korzystania ze skrzyzowania drogowego typu
mini rondo.

W przypadku rozwiqzania skrzyiowania w miejscowosci Pruszcz, ze wzgledu na
ograniczenia terenowe mini rondo posiada nastepujgce parametry: $rednica zewnetrzna
ronda 16,0 m, Srednica wyspy przejezdnej 6,0m, spadek poprzeczny jezdni 2%, spadek
poprzeczny wyspy srodkowej 4%, wiec zastosowane parametry spetniajg wymogi wytycznych
do projektowania skrzyzowan.

W zwiqzku z powyziszym odpowiadajqc na Pani postulaty:

Ad1) ,utwardzenie kruszywem poboczy ronda w Pruszczu” — prace zostang wykonane
w ramach bieiqcego utrzymania przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych,

Ad2) ,poszerzenie jezdni bitumicznej ze zmniejszeniem spadkéw poprzecznych jezdni na
rondzie oraz poboczy z bruku kamiennego” — parametry istniejgcego rozwiqzania spetniajg
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parametry mini rond, nie ma potrzeby i moiliwosci terenowych dokonania zmian
w geometrii skrzyzowania,
Ad3) ,wybrukowanie s$rodka ronda jest za wysokie. Najechanie na wyspe samochodem
osobowym mozie doprowadzi¢ do uszkodzenia podwozia auta” — wyspa przejezdna
przeznaczona jest wylgcznie dla pojazdéw ciezarowych i autobuséw, zas jej spadek
i wyniesienie spetnia wymogi wytycznych. Obnizenie wyspy srodkowej moze skutkowaé
czestymi przejazdami przez nig samochodéw osobowych i ostabienie roli wyspy jako
elementu wymuszajgcego odgiecie toru jazdy i powodujgcego wymuszenie redukcji
predkosci.

Z informacji uzyskanych od Paristwowej Strazy Poiarnej w Swieciu oraz Komendy
Powiatowej Policji w Swieciu wynika, ze od momentu przebudowy ww. skrzyzowania
tj. od stycznia 2018 roku nie odnotowano Zadnych zdarzer drogowych.

Zaftgczniki:
Rys nr 1 — ,,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — cz. II” — schemat przejazdu
dfugich pojazdow przez mini rondo.

Rys. nr 2 - ,,Wytyczne projektowania skrzyzowarn drogowych — cz. Il” — przekrdj poprzeczny
przez mini rondo.

Rys. nr 3 - ,,Wytyczne projektowania skrzyzowarn drogowych — cz. II” — szczegof rozwiqgzania
konstrukcyjnego jezdni bitumicznej na obwiedni mini ronda i wyspy srodkowej.

Rys.nr1
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